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De recente onderzoeken laten zien dat groei van het internationale
spoorgoederenvervoer richting Duitsland en Noord Oost-Europa waarschijnlijk is en
dat beperkingen op één corridor vaak leiden tot verplaatsing van verkeer naar andere
spoorlijnen. Het vraagstuk kan daarom niet per spoorlijn of regio worden opgelost,
maar vraagt om een landelijke afweging.

Die afweging mag niet uitsluitend draaien om capaciteit en vervoerskundige
efficiéntie. Langs veel spoorcorridors liggen woonwijken, scholen, zorgvoorzieningen
en toekomstige woningbouwlocaties. Intensiever goederenvervoer kan gevolgen
hebben voor geluid, laagfrequent geluid, trillingen, slaapverstoring, veiligheidsrisico's,
woonkwaliteit en ruimtelijke ontwikkeling.

Daarom moet niet alleen worden gekeken naar afzonderlijke normen. Juist de totale
belasting van omwonenden moet centraal staan. Een woonomgeving kan formeel
aan alle afzonderlijke normen voldoen en tegelijkertijd voor bewoners een
onvoldoende woon- en leefklimaat opleveren.

Kies voor bronaanpak en slimme routering
De eerste stap in het beperken van hinder ligt bij de bron. Wij verzoeken het Rijk
daarom blijvend in te zetten op:

» stiller en trillingsarmer materieel;

« goed onderhouden spoor en treinstellen;

« maatregelen tegen nachtelijke piekbelasting en slaapverstoring;

« innovatieve technieken die geluid en trillingen aan de bron verminderen.

Daarnaast moeten infrastructuur, regelgeving en financiéle prikkels worden ingezet
om goederenvervoer zoveel mogelijk te leiden via de routes die daarvoor het meest
geschikt zijn en de minste maatschappelijke impact hebben. Daarbij vragen wij
bijzondere aandacht voor maximale benutting van de Betuweroute, onderzoek naar
routering buiten dichtbevolkte woongebieden en alternatieven voor het vervoer van
gevaarlijke stoffen, waaronder buisleidingen.

Geef omwonenden een volwaardige plaats
De ervaring leert dat infrastructurele besluiten meer maatschappelijk draagviak
krijgen wanneer inwoners vanaf het begin worden betrokken en hun belangen
aantoonbaar onderdeel zijn van de besluitvorming. Wij verzoeken u daarom om
gezondheid, veiligheid en leefbaarheid vooraf vast te leggen als formele
toetsingscriteria bij de verdere uitwerking van het GNOE-onderzoek, de
Uitvoeringsagenda Spoorgoederenvervoer 2026-2030 en toekomstige besluiten over
routering en investeringen. Daarbij vragen wij in ieder geval aandacht voor:

» gezondheid en leefkwaliteit;

« geluid, trillingen en slaapverstoring;

« veiligheid en vervoer van gevaarlijke stoffen;



« cumulatieve effecten van spoorhinder, ook op natuur en milieu;

« bereikbaarheid voor hulpdiensten;

« woningbouw- en gebiedsontwikkeling;

» brede welvaart en het voorzorgsbeginsel,

- tijdige betrokkenheid van bewonersorganisaties, gemeenten, provincies en
veiligheidsregio's.

Tot slot
De vraag is niet 6f Nederland een toekomstbestendig spoorgoederenstelsel nodig
heeft, maar onder welke voorwaarde?

Wij vragen u ervoor te zorgen dat gezondheid, veiligheid en leefbaarheid niet de
sluitpost worden van toekomstige besluiten, maar vanaf het begin als gelijkwaardige
randvoorwaarde worden meegenomen. Alleen dan ontstaat een spoorsysteem dat
niet alleen efficiént en robuust is, maar ook maatschappelijk gedragen en
toekomstbestendig.
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